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Le Corbusier am Rhein-Rhone-Kanal

Vergessenes Architekturjuwel
wird neu entdeckt

Gebaut wurden der Schleusenturm und das Verwaltungsgebaude nach Planen des Architekten
Le Corbusier. Doch die Bauten beim Elsasser Kanal brockeln uniibersehbar, stehen seit Jahrzehnten leer.
Fiir die Renovierung ist das nétige Geld in Hohe von einer Million Euro aber noch nicht beisammen.

Von Alexandra von Ascheraden

iir mich zeigen diese Gebdude ein

Konzentrat des Schaffens Le Corbu-

siers. Man sieht deutlich, dass sie
zu seinem Spétwerk gehoren», sagt Claude
Huard, wéhrend er iiber das Betriebs-
geldnde der Schleuse fithrt. Huard ist Chef
der Schleusenwirter- und der Unterhalts-
mannschaft im wenige Kilometer von Ba-
sel entfernten Kembs-Niffer im Elsass.
Durch diesen Job ist er auch fiir zwei
Gebdude von Le Corbusier zustdndig, die
seit einem Vierteljahrhundert ungenutzt
auf dem Betriebsgeldnde stehen.

Markanter Turm

Der beriihmte Architekt hat in Frankreich
kaum je Auftrdge fiir Gebdude erhalten, die
mit 6ffentlichen Geldern finanziert wur-
den. Umso kurioser mutet es an, dass aus-
gerechnet an einem beschaulichen Elsés-
ser Kanal gleich zwei der wenigen Aus-
nahmen zu finden sind: ein markanter vier-
stockiger Schleusenwirterturm und das
zugehorige Verwaltungsgebdude fiir das
Zoll- und Schleusenpersonal. Im Alter
schuf Le Corbusier zunehmend skulptural
wirkende Gebdude. Der Schleusenwiérter-

weitgehend noch im Originalzustand erhalten.
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turm ist ein gutes Beispiel fiir seine For-
mensprache. Raumwiirfeln sind entlang
einer senkrecht verlaufenden T-formigen
Achse gegeneinander verschobenen. Der
verglaste Arbeitsraum des Schleusenwér-
ters setzt sich davon mit seinem dreiecki-
gen Grundriss ab und schliesst den Turm
nach oben hin ab.

Das leuchtend griine Steuerpult steht
nach wie vor an seinem Platz, es ist seit
1995 ausser Betrieb. Der Turm und das
Verwaltungsgebdude werden nicht mehr
genutzt, seit in der Nidhe eine doppelt so
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lange Schleuse in Betrieb ging, die auf die
Masse moderner Rheinlastschiffe ausgelegt
ist. Uber sie fliesst der gesamte Frachtver-
kehr zum Hafen in Mulhouse.

Die Schleuse, wo sich die von Le Corbu-
sier entworfenen Gebdude befinden, ist
aber weiterhin in Betrieb, wird jedoch von
der grossen Schleuse aus ferngesteuert.
Etwa 650 Freizeitboote nutzen sie jeden
Sommer, um in den Rhein-Rhéne-Kanal
einzufahren.

Gerade im Sommer ist Huard froh, dass
die alte Schleuse noch betriebsfdhig ist:
«Das Becken der grossen Schleuse ist 190
Meter lang, das der Corbusier-Schleuse
nur 85. Bei jedem Schleusvorgang ver-
brauchen wir mit der kleinen Schleuse so-
mit nur halb so viel Wasser. Das gewinnt
an Bedeutung, seit uns der Klimawandel
regelmdssig trockene Sommer beschert.»

Seit 2005 denkmalgeschiitzt

Die beiden Gebdude wurden durch die
Voies Navigables de France (VNF) in
Schuss gehalten wie alle anderen Gebédude
im Immobilienpark auch. Die VNF ist die
Behorde, die in Frankreich fiir alle schiff-
baren Fliisse und Kanile zustdndig und
die auch mit dem Erhalt der zugehérigen
Infrastruktur betraut ist — inklusive der
Gebdude von Le Corbusier.

Allerdings hat man in den ersten Jahr-
zehnten nach dem Bau noch nicht geahnt,
dass diese beiden Gebdude bei Niffer im
Jahr 2005 unter Denkmalschutz gestellt
sein werden. Entsprechend pragmatisch
erfolgte der Unterhalt. Was kaputt war,
wurde mit Material aus dem Baumarkt er-
setzt, was gestrichen werden musste,
wurde mit einem neuen Anstrich versehen.
So kommt es, dass die meisten der origina-
len Schreinerarbeiten heute ersetzt sind.
Die hé6lzernen Rahmen der markanten
Fenster an der Kabine des Schleusenwiér-
ters etwa wurden irgendwann gegen pfle-
geleichte Aluminiumrahmen ausgetauscht.

In den Rdumen des vom Zoll benutz-
ten Verwaltungsgebédudes sind Wiande und
Boden allerdings weitgehend noch im
Originalzustand erhalten. Die Schleusen-
wirter dagegen haben ihren Gebdudeteil,
entsprechend dem Geschmack der 1980er-
Jahre, unter anderem mit einer wandfiil-
lenden Fototapete mit Palmenmotiv um-
gestaltet. Alle unsachgemissen Anderun-
gen sollen nun entfernt und die Gebdude
wieder in den Originalzustand zuriick-
gefiihrt werden.

Witterung setzt Beton zu

Vor allem aber miissten die uniiberseh-
baren Schédden an der Bausubstanz beho-
ben werden. Mit der Ausserbetriebnahme
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Dienstrdume, Heizung und Garage.

haben die VNF die Wartung der Gebdude
im Jahr 1995 fast vollig eingestellt. Sie wer-
den lediglich im Winter leicht beheizt.
Das forderte unweigerlich Tribut. Die El-
sdsser Winter waren nicht immer so mild,
wie sie es jetzt sind. Die Aussentreppe des
Turms, es ist der einzige Zugang, zeigt
tiberall grossflichige Abplatzungen. Da-
durch liegen die rostenden Armierungen
stellenweise frei. Entlang einiger Spalten
an den Decken haben sich an diversen Stel-
len dekorative Tropfsteinreihen gebildet.
Man bekommt schnell eine Ahnung davon,
warum die VNF mit Renovierungskosten
von etwa einer Million Euro rechnen.

Dachform als Knacknuss

Dabei waren die Gebdude schon bei ihrer
Entstehung eine Knacknuss fiir die ausfiih-
renden Unternehmen. Es dauerte seine
Zeit, bis die geeignete Betonmischung fiir
die komplizierten Formen gefunden war.
Eine besondere Schwierigkeit beim Ver-
waltungsgebdude stellte die Realisierung
des Dachs dar.

Die ungewo6hnliche Dachform fillt so-
fort ins Auge. «Es bildet eine so genannte
hyperbolische Paraboloidschale. Die in re-
gelmidssigem Abstand doppeltgekriimmte
Fliache erinnert in ihrer Form an einen
Sattel. Das ist Physik und Mathematik in
einem», beschreibt Huard. Die spezielle
Form erforderte beim Bau eine ebenso
teure wie aufwendige Verschalung. Nach
einigen Anlaufschwierigkeiten liess sie
sich wie gewtinscht realisieren. Es schliesst
in einer mehrschichtigen Abdichtung ab,
die in Gussbitumen eingebettet wurde.

Léangst zeigen sich Risse und Briiche,
die im Rahmen der Renovierung beseitigt
werden sollen. Das Dach verleiht dem Ge-
bdude zusammen mit den fiir Le Corbusier

Im Untergeschoss des Verwaltungsgebaudes fiir Zoll- und Schiffskontrolle befinden sich

typischen, rhythmisch gegliederten Glas-
scheiben der Fassade eine starke Verti-
kalitdt und setzt es damit bewusst in ein
Spannungsfeld zum horizontal orientier-
ten Turm.

Coup der Ingenieure

Der Architekt hat die Bauten iibrigens nie
selbst gesehen. «Soweit wir wissen, war er
selbst nie vor Ort, wohl aber Architekten
aus seinem Pariser Biiro», erzdhlt Huard
weiter. Umso verbliiffender ist es, dass der
Auftrag tiberhaupt zu Stande kam. Denn
Le Corbusier hat ja zeitlebens so gut wie
nie Auftrdge der 6ffentlichen Hand erhal-
ten. Daher reagierte er etwas verbliifft, als
ihn eines Tages zwei Ingenieure anriefen,
die mit dem Bau einer Schleuse beschaf-
tigt waren, um ihn zu fragen, ob er die
beiden zugehorigen Gebdude bauen wolle.

Die Ingenieure René Descombes und
sein Kollege René Bouchet hatten Anfang
der 1960er-Jahre eigentlich nur einen ganz
gewoOhnlichen Planungsauftrag auszufiih-
ren. Sie sollten eine Schleuse an der Kreu-
zung des Rheinseitenkanals «Grand Canal
d’Alsace» mit dem Rhein-Rhéne-Kanal
planen. Diese war Teil einer Ausbauetappe
des bestehenden Kanals (siehe Kasten),
die bereits seit 1936 in Planung war. Das
Ziel: Der Kanal sollte fiir grossere Schiffe
bis 1350 Tonnen ertiichtigt werden, dem
damaligen Standardmass fiir moderne fran-
zosische Lastschiffe.

Meister hatte freie Hand

Die Schleuse selbst war standardmaéssige
Ingenieursarbeit, die die beiden dem Auf-
trag entsprechend umsetzten. Fiir den
zugehorigen Kontrollturm und das Ver-
waltungsgebdude schwebte ihnen jedoch
etwas Besonderes vor. Das hatte mit der
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Seit 1995 steht der Turm des Schleusenwarters
leer. Die Treppe zeigt massive Schaden durch
WitterungseinflUsse.

speziellen Lage dieser Schleuse zu tun. Sie
befand sich immerhin am strategisch wich-
tigen Zusammenschluss von Rhein und
Rhoéne. Fiir diesen besonderen Ort wollten
sie unbedingt den von ihnen so bewunder-
ten Architekten gewinnen — was ja auch
gelang. Damit war Descombes und Bouchet
ein kleines Husarenstiick gelungen. Sie
konnten den beriihmten Architekten tat-
sdchlich in Paris in seinem Biiro treffen

Der Rhein-Rhone-Kanal

Der Rhein-Rhone-Kanal wurde zwischen
1784 und 1833 erbaut. Er ist Teil eines
Binnenwasserwegs, der das Mittelmeer
und die Nordsee verbindet. Der Kanal
iberwindet mit 112 Schleusen einen H6-
henunterschied von 280 Metern. Er ist
allerdings nur fiir Boote der Freycinet-
Klasse durchgehend befahrbar. Deshalb
hat er seine Bedeutung fiir die Berufs-
schifffahrt ldngst eingebiisst. Selbst
Boote des Freycinet-Typs (maximal 38,5
Meter Lange, Ladekapazitét bis 400 Ton-
nen) konnen jedoch in franzosischen Ka-
nilen wegen des geringeren Tiefgangs
von teilweise nur 1,8 Meter lediglich 250
Tonnen laden. Das entspricht etwa dem
Ladevolumen von vier Giliterwaggons.
Insbesondere im kanalisierten Doubs
sind Tiefgang und Durchfahrtshéhe zu-
sétzlich eingeschrankt. Fiir den Trans-
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und mit ihm ihre Pldne diskutieren. Der
Architekt hatte, abgesehen von einigen
technischen Bedingungen, freie Hand bei
der Gestaltung. Was ihm natiirlich zusagte.
Beim Besuch erklérte er ihnen, warum er
ihren Auftrag annahm, wie sich Descom-
bes spéter in einem Bericht erinnert. Le
Corbusier habe erldutert: «Ich habe mich
immer fiir die grossen Briicken- und Ver-
kehrswegbauten interessiert, also auch fiir
Schleusen, Stauddmme und Autobahnen.
Manchmal schockiert es mich, wenn ich
sehe, welche architektonischen Bauten
dort gesetzt werden.» Gern wollte er da
einen beispielhaften Beitrag leisten.

Form folgt Physik

Bald schon trafen in Strasbourg erste Plédne
bei den beiden VNF-Ingenieuren ein. Es
folgten Fotos des Architekturmodells. Bau-
beginn des Schleusenturms war im Januar
1961. Er war nach drei Monaten piinktlich
zur Einweihung der Schleuse fertig. Das
Verwaltungsgebdude folgte erst zwei Jahre
spéter. Eigentlich war Le Corbusier mit
anderen Projekten ausgelastet, als er 1960
die beiden Gebdude zeichnete. 1958 war
er in den Himalaya zur Baustelle der 518
Meter langen Talsperre Bhakra Nangal
geholt worden, ebenfalls auf Wunsch der
dortigen Ingenieure. Sie wollten seine
Meinung zur dsthetischen Gestaltung der
Talsperre einholen. Er fand, dass sich de-
ren Erscheinung ganz aus den physika-
lischen Notwendigkeiten ergeben und fiir

port von Lasten ist der Rhein-Rhone-
Kanal daher ldngst unattraktiv geworden.
Sport- und Hausboote dagegen nutzen
ihn bis heute.

Es gab lange Zeit Pldne, den Kanal fiir
grossere Schiffe befahrbar zu machen.
Allerdings wurde fiir moderne Rhein-
schiffe bis 4500 Tonnen lediglich das
vom Rhein abzweigende Teilstiick zwi-
schen Kembs-Niffer und Mulhouse aus-
gebaut. Sie konnen so den Hafen Mul-
house Ile Napoléon anfahren. Etwa eine
Million Tonnen Fracht gelangt jahrlich
auf diesem Wasserweg nach Mulhouse.
Der Ausbau der restlichen 214 Kilo-
meter des Kanals sollte urspriinglich
bis 2010 abgeschlossen sein. Erst 1998
wurden die Pldne auf Geheiss des
franzosischen Premierministers Lionel
Jospin endgiiltig aufgegeben. (ava)

sich stehen sollte. Also steuerte er nur
wenige Elemente bei.

Le Corbusier plante aber zugehérige Ge-
bédude, etwa ein Museum. Zudem hitte
er die Pldne fiir die angeschlossene Frei-
zeitinfrastruktur wie Motel, Sportclub und
Touristenbiiro entwerfen sollen. Er ver-
starb, bevor er diese ausfiihren konnte.
Auch das Museum wurde nie gebaut. Um-
so erstaunlicher ist es, dass er in dieser
arbeitsreichen Phase noch zusagte, zwei
vergleichsweise bescheidene Gebdude im
Elsass zu entwerfen.

Der Meister selbst schreibt tiber diese
Bauten, die er im achten und letzten Band
der Gesamtausgabe seiner Werke erwdhnt:
«Diese Schleuse erlaubt den Rheinschiffen
die Einfahrt auf die Rhone in Richtung
Marseille. Hier diskutiert man nicht
mehr, ob es sich um Architektur oder eine
Ingenieursleistung handelt. Es handelt sich
um ein Bauwerk. Die Verwalter und die
Ingenieure haben mich gebeten, mich an
ihrem Unternehmen zu beteiligen.»

Gebaude o6ffentlich zuganglich

Ziel ist es nun, spétestens im Frithling 2022
mit den Renovationsarbeiten zu beginnen.
Nathalie Kohlmayer von den VNF erldu-
tert: «Knapp ein Drittel der dafiir ben6tig-
ten Million Euro haben wir dank der Un-
terstiitzung der <Mission patrimoine> zu-
sammen, die in Frankreich unter anderem
tiber Rubbellose Geld fiir die Restaurierung
historischer Gebdude sammelt. Nun su-
chen wir weitere Unterstiitzung. Auch in
Form privater Spenden.»

Die Gebdude sollen nach erfolgter Reno-
vierung erstmals 6ffentlich zugénglich sein.
Daher miissen auch zusétzliche Sicherungs-
massnahmen entlang des Schleusen-
beckens erfolgen, um unfreiwillige Bader
eifrig fotografierender Architekturfreunde
zu verhindern. Kohlmayer berichtet weiter:
«Es miissen doch sehr viele Akteure unter
einen Hut gebracht werden. Wir stimmen
alle Arbeiten mit den fiir Architektur zu-
stdndigen Kulturbehdrden und der Fon-
dation Le Corbusier ab. Wenn alles glatt
geht, kénnen wir Ende 2023 erste Veran-
staltungen in den Gebduden durchfithren.»

Urspriinglich sollten identische Ge-
bdude tbrigens auch an weiteren Schleu-
sen entlang des auszubauenden Kanals
errichtet werden. Das aber wurde durch
den Tod Le Corbusiers und schliesslich
den Stopp des gesamten Ausbauprojekts
verhindert. m

Die Spendensammlung lduft unter
www.fondation-patrimoine.org/59138

Nr. 13, Freitag, 25. Juni 2021

GEOBRUGG“’A\

BRUGG

Safety is our nature

Flexible Barrieren aus hochfestem Stahldraht

Geobrugg AG | CH-8590 Romanshorn | www.geobrugg.com 54413

AGI BIM FIRESTOP

HDW-FRASEN

BUILDING INFORMATION MODELING IM BAULICHEN BRANDSCHUTZ

WIR SCHUTZEN IHRE INVESTITIONEN
WWW.BIM-FIRESTOP.CH

www.hjakober.ch

54101




